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De inledande konceptstudierna
péagick mellan 1952 och 1956 och
resulterade i studier av 6ver 100
olika flygplanstyper. Det gillde
att hitta helt ritt 16sning ur flera
aspekter. Utvecklingen av Viggen
skedde i ett klimat av ifrdgasit-
tanden frdn allmidnhet och media.
Hade Sverige verkligen behov for
att sd avancerat och dyrt bevip-
ningssystem?

Av ekonomiska skil stod det
tidigt klart att Sverige behovde
en flygplanstyp som skulle kunna
ersitta alla de olika attack- spa-
nings- och jaktflygplan man for
ndrvarande hade. Med komplet-
tering av speciell attack-, jakt-,
och spaningsutrustning skulle
detta plan alena kunna uppfylla
Flygvapnets krav for de olika
flygslagen. Ndgra av grundkra-
ven var att flygplanet skulle ha
extremt bra fartresurser och samt
STOL-prestanda, dvs kunna
starta och landa pd korta flyg-
banor (STOL, short take off and
landing).

Amerikansk motor
Forstudierna resulterade, decem-

<< Viggenproduktion i borjan av 1970-talet.

Historien om

v

Redan innan Saab 35 Draken gjort sin premiarflygning

1955 boérjade man skissa pa dess efterféljare — Viggen.

ber 1961, i ett beslut om att elektroniska system utfordes. sak. Dd fick det vara nog. Chefen
péaborja ett utvecklingsprogram for En dryg ménad efter jung- for Flygvapnet utfirdade flygfor-
Viggensystemet. Attackversionen  fruflygningen kom den {or- bud f6r alla Viggenplan i avvaktan
A]J 37 skulle utgora enhetsplatt- sta Viggenbestillningen — 83 pa haveriutredningarna.

form, och skulle sedan f6ljas av Attackviggar och 17 Skolviggar I november hittade FMV
spanings-, skol- och jaktversioner. ~ (SK 37), till en total kostnad av utmattningssprickor i vingbal-

I april 1962 utsdgs Saab till 1.560 miljoner kronor. karna pd de havererade planen.
huvudleverantor. Tre dr senare var Ect dr senare bestilldes ytter- Vid rekonstruktion av det forsta
en fullskaleattrapp firdigstilld. ligare 80 flygplan, da frimst av haveriet insdg man att vinster-
Flygplanet var dd delvis forindrat ~ spaningsversionerna (SH 37 och vingen brutits av, slagit av fenan
gentemot de ursprungliga pla- SF 37). Jaktversionen (JA 37) och triffat hogervingen nir planet
nerna. Bland annat hade man bytt  skots pd framtiden och utveck- rollat 6ver till vinster. I samband
ut den tilltdnkta Olympusmotorn  lingsarbetet med den bérjade inte  med detta blev belastningen pé
mot en utvecklad version av forrdn i april 1971. mittenkroppen sd stor att planet
den civila JT8-D-motorn frin I'juni 1971 genomfordes den brots itu. I detta skede slungades
amerikanska Pratt & Whitney. forsta Viggenleveransen till piloterna ut, vilket forklarar var-
Anledningen var att JT8-D var Flygvapnet. F 7 i Sdtenis fick da for de inte mindes sjilva utskjut-
av dubbelstromstyp och ddrmed tre AJ 37-divisioner. ningen. I det andra och tredje
gav mojlighet till brinslesndlare haveriet var det hdgervingen som
langflygningar. Motorn modifie-  Haverier brast.
rades av Volvo Aero i Trollhdttan  Flygvapnets inledande dr med Redan innan haverierna hade
(d& Svenska Flygmotor AB) och Viggen gick som pa rils, men Saab borjat tillverka kraftigare
fick den nya benimningen RM 8.  sedan uppstod en rad mirkliga vingbalkar. Detta eftersom livs-
Volvo tillverkade sedan motorn haverier. Den 11 juli 1974 skots lingdskraven pd planen okats frin
pa licens. plotsligt en pilot ut ur sitt plan, 2.000 till 2.800 timmar. Nyare

utan att han hade ndgot minne plan hade redan fict den nya bal-
| luften av att han sjilv initierat utskjut- ken, ddr godstjockleken okats
Den 8 februari 1967 genomfordes ningen. [ oktober ett dr senare fran 12 till 41 millimeter. Aven
den forsta Viggenflygningen. Ddr-  skots dnnu en pilot ut, efter att de gamla planen forsdgs nu med
efter inleddes omfattande tester han upplevt att planet formligen de nya vingbalkarna.
med ett antal provflygplan. I prov-  exploderat i luften. Ytterligare Flygtorbudet hivdes i mars
ningen utnyttjades en ny simula- fyra dagar senare var det dags foren 1976 och direfter har Viggens
torcentral, vari tester av Viggens tredje pilot att rdka ut for samma olycksfrekvens varit 1dg.
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Ingen export

Nir Viggen togs i produktion var
det ett stridsflygplan i yppersta
virldsklass. Det var det forsta
planet i virlden att utrustas med
en central dator som dvervakade
navigering, brianslesituation samt
siktes- och vapenfunktioner med
mera. Och det hade prestanda,
bevipning, servicebarhet och en
operativ formdga som fa kunde
matcha. Virlden var 6verens om
att Viggen var ett stridsflygplan av
sillan skddat slag, men trots detta
blev det aldrig ndgon export av
planet. Man forsokte, och var nira
ndgra ganger, men det var alltid
ndgot som satte stopp for affir.

I borjan av 1970-talet gjorde
man sitt forsta exportforsok.
Australiens forsvarsdepartement
och flygvapen var mycket intres-
serat, inte minst pd grund av
Viggens brinslesndla motor vid
transportflygningar. Efter utvir-
dering foreslog det australiensiska
flygvapnet en anskaffning, men
ett regeringsskifte skot beslutet
pé framtiden. Ett antal r senare
valde Australien istdllet det ame-
rikanska F-111.

Nista affir gillde Natolinderna
Norge, Danmark, Belgien och
Holland, vilka behévde ersitta
sina F-104, F-100 och F-5.
Linderna bildade en gemensam
inkopsorganisation och siktade

_— — - .
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in sig pd Viggen, amerikanska F-
16 och franska Mirage F 1E. F-16
var det modernaste planet, men i
jimforelse med Viggen saknade
det vid denna tid ett komplett
malinmitnings- och bevipnings-
system. Belgien favoriserade
Viggensystemet tydligt, men
politiska patryckningar frin USA
fillde indd avgorandet i F-16:s
favor.

Islutet av 1970-talet var
ocksd Indien intresserat av den
svenska stoltheten. Efter utvir-
deringar av indiska provflygare
och ingenjorer fordes positiva
diskussioner med premidrminis-
ter Indira Gandhi. Affiren var
nédstan i hamn ndr USA vigrade
att ge export-release for inga-
ende utrustning av amerikanskt
ursprung, diribland motorn frin
Pratt & Whitney.

Exporterat eller inte, sd inne-
har Viggen en sirstdllning inom
svensk industri och materielan-
skaffning. F4 materielslag har
blivit sd uppskattat inom det
svenska forsvaret och ront sd stor
uppmirksamhet internationellt.
Viggen har klarat sina uppgifter
pé bista sitt, och ndr det nu fasas
ut dr det pd inget sdtt hoppldst
fordldrat. Snarare finns det roster
som hivdar att det dr pd toppen
av sin formaga.

Totalt mellan 1970 och 1990

P& FMV:s provplats i Linképing har Viggen varit ett dominerande inslag. Med hjalp av telete-stbil 037 genc;mférde man i maj 1970 bland anna:[ tidiga tester av avioniksystemet i AJ 37.

Viggens prestanda var lange vérldsledande. Att sprénga ljudvallen var som synes inga problem.

levererades 329 Viggenplan till
Flygvapnet — 106 attackversio-
ner (AJ 37), 28 radarspaningsver-
sioner (SH 37), 18 skolversioner
(SK 37), 28 fotospaningsversioner
(SF 37) och 149 jaktversioner. Av
dessa klassificeras AJ, SK, SH och
SF som forsta generationens strids-

flygplan, medan JA tillhor andra
generationen. Efterfoljaren Gripen
hor till fjirde generationen.

TEXT: JERRY LINDBERGH

Faktakélor: Viggen (Sven Stridsberg, Frank
Stenvalls Foriag), Det bevingade verket (FIMV),
Saab 37 Viggen (Saab)
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Fem grundversioner
...och en 6vergangslosning

AJ 37

Attackviggen var det forsta Viggen-
version som levererades till Flyg-
vapnet. Nytt f6r AJ 37 (jimfort
med A 32A Lansen) var bland annat
att piloten kunde samarbeta med en
centraldator for att fa fortlopande
information om tid och avstdnd till
malet. Det gav mojligheter att nd
malet i exakt ritt 5gonblick.

Med sina manga lastbalkar var
AJ 37 en synnerligen mangsidig
vapenbirare. Bland bevipningen
genom dren kan mirkas bide
viarmesokande (IR) och radar-
styrda jaktrobotar. Ndgra exem-
pel dr Robot 28 Falcon, Robot
74 Sidewinder, Robot 05A och
Robot 75 Maverick. Utdver detta
kunde AJ 37 ocksé utrustas med
tvd Akankapslar med 30-millime-
ters automatkanoner, eller med
fyra raketkapslar med vardera sex
13,5-centimeters raketer. Aven
bomber och minor ingick i vapen-
arsenalen.

Liksom alla Viggenversioner
kunde AJ 37 ocksé bira motme-
delsutrustning i form av olika
storkapslar. Med en elektronik-
kapsel kunde fientlig radar sto-
ras. Och med en motmedelskapsel
innehéllande stanniolremsor
och facklor kunde man avleda
radar- och virmesckande robo-
tar som avskjutits mot planet.
Vid fillning av last eller vapen
frdn balkarna initierade en elek-
trisk impuls en krutladdning som
ogonblickligen fillde lasten.

Totalt levererades 106 stycken
AJ 37 till Flygvapnet.

SK 37

Skolviggen dr tvdsitsig och har
fraimst anvinds till utbildning

av piloter. Pa grund av den extra
sittplatsen var bland annat elektro-
niken till radarn demonterad. Det
omoijliggjorde radarnavigering,
varfor man istéllet anvinde sig

av ett system som baserade sig pd
luftdata och dopplerradarmitning.
Senare forsdgs planet ocksd med ett
navigationssystem som byggde pad
tidsforskjutningen i reflekterande
radiopulser frdn fasta stationer. For
att fd plats med baksitsen behovde
ocksd huvudbrinsletanken demon-
teras. Det innebar att SK 37 alltid
flog med en extra briansletank
under kroppen.

Trots att baksitsen var hogt
beldgen si var sikten framdt
mycket begrinsad. For att ge
instruktdren mojlighet att se
banan vid start och landning
monterades tvd periskop som gav
sikt pd 6mse sidor om nospartiet.
Exteriort kidnns SK 37 igen pd
den extra sittplatsen samt pa den
storre fenan.

Pd senare tid anvindes SK 37
inte bara som utbildningsplan for
Viggenpiloter, utan ocksé som
storflygplan.

Totalt levererades 18 stycken
SK 37 till Flygvapnet.

SF 37

Fotospaningsviggen byggdes

for att ersitta S 35E Draken for
fotospaning over land. SF 37
saknade radarutrustning och f6lj-
aktligen dven centralinstrument.

Nospartiet inneholl istillet sju
kameror for 1dghojds-, hoghsjds-,
oversikts-, avstinds- och IR -foto-
grafering. I likhet med SH 37 hade
SF 37 en datakamera som funge-
rade som firdskrivare. Det innebar
att tidpunkt samt de fotograferade
objektens position registrerades
automatiske.

SF 37 kunde bira motmedels-
utrustning i form av storkapslar.
For sjdlvforsvar kunde den ocksd
utrustas med den virmesokande
Robot 24] Sidewinder. Bortsett
frdn nosparti, elektronik och viss
yttre utrustning var SF 37 iden-
tiskt med grundversionen AJ 37.

Totalt levererades 28 stycken SF
37 till Flygvapnet.

JA 37

Med Jaktviggen forsvann lite av
tanken att Viggen skulle vara ett
enhetsflygplan. Huvuddelen av
konstruktionen var visserligen
of6rindrad, men elektronikmis-
sigt var skillnaderna stora. Den
nya centraldatorn hade en kapa-
citet som var fem ginger storre
dn den gamla och nu fanns bland
annat fyra utifrin programmer-
bara datorer, att jimfora med
endasteniAJ 37. Radio-och
navigeringssystemen var avsevart
forbittrade, liksom radarsystemet.
Radartickningen var ungefir sex
géinger effektivare dn tidigare.

Utvindigt var JA 37 13 centi-
meter lingre dn grundversionen.
Detta berodde pd att planet fick
en vidareutvecklad, ndgot storre,
motor (RM 8B) och pé att man
tippade framkroppen ndgot i for-
héllande till bakkroppen. JA 37
hade ocksd samma stora ryggfena
som SK 37.

JA 37 var den enda Viggenver-
sion som hade en fast bevipning,
en 30-millimeters automatka-
non under kroppen. I vrigt
bestod bevipningen av Robot
74 Sidewinder, Robot 71 Sky
Flash och Robot 99 AMRAAM.
Motmedlen var i grunden
desamma som till vriga versio-
ner, men hade blivit effektivare.

JA 37 Viggen ir ett andra gene-
rationens stridsflygplan, medan
ovriga grundversioner av planet
riknas till forsta generationen.

Totalt levererades 149 stycken
JA 37 till Flygvapnet.

SH 37

Radarpaningsviggen ersatte S
32CLansen och anvindes for
havsovervakning, dag som natt.
Flygplanets radar var snarlik den
i AJ 37, men innefattade ocksd en
speciell radarkamera som regist-
rerade radarbilder for utvirdering
efter landning.

For fotografering pd lingt hall
hade SH 37 en avstdndskamera i
en kapsel under kroppens hogra
sida. Dessutom fanns en morker-
spaningskapsel, innehdllande tre
kameror som tillsammans tickte
en vinkel av 120 grader nedit och
at sidorna. Denna kapsel inneholl
IR-blixtutrustning som medgav
fotografering i morker pd upp till
300 meters hojd. Till detta fanns
ocksd en extra blixtkapsel.

For att skydda sig frin angri-
pare kunde SH 37 bira motme-
delsutrustning i form av olika
storkapslar. For aktivt sjalv{orsvar
kunde planet ocksd utrustas med
den virmesokande Robot 24]
Sidewinder. For attackuppdrag
kunde Robot 04E anvindas.

Bortsett frdn nosparti, elektronik
och viss yttre utrustning var SH
37 identiskt med "grundmodel-
len” AJ 37.1juni 1975 levererades
det forsta SH 37 till forband.

Totalt levererades 28 stycken
SH 37 till Flygvapnet.

AJS 37
De inledande férseningarna av
Gripenleveranser till Flygvapnet
medforde att ytterligare en
Viggenversion skapades, kallad
AJS. Bland annat Robot 15F var
anskaffad f6r Gripen, men behvde
nu komma till anvindning pd
Viggen istillet. Man beslutade d&
att modifiera etcantal AJ 37, SH
37 och SF 37 sd att de kunde bira
vapen som egentligen var avsedda
for Gripen. For detta krivdes storre
datorkraft, varfor man bland annat
byggde ut centralkalkylatorn med
en multiprocessor. Bombkapsel
90 Mjolner dr ett annat exempel
pé Gripenbevipning som kom till
anvindning pd AJS 37.

Totalt AJS-modifierades 86
Viggen (48 st AJ 37, 25 st SH 37
och 13 st SF 37).

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JAN JORGENSEN
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Divisionschefen:
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"Viggen har varit ett fantastiskt flygplan"

Sedan arsskiftet
2004/05 &r det bara for-
sta divisionen vid F21 i
Lulea som flugit Viggen.
Nu ar det snart slut aven
dér. Divisionschef Dick
Henriksson har sjalv flu-
git planet i 15 ar och tar
med vemod adj6é av den

"vackra besten".

—Viggenir det sista "riktiga” flyg-
planet, siger Dick Henriksson.

Med det menar han att det byg-
ger pa konventionell teknik och
sedvanligt material, till skillnad
fran Gripen. Viggen ir exempel-
vis en aluminiumkonstruktion
med stdldetaljer istillet for en
kevlarkonstruktion med alumini-
umdetaljer.

Dick dr en av divisionens 16
piloter. Manskapet dr ense om att
den redan utfasade JA 37-model-
len, dven kallad Jaktviggen, sak-
nas mest. Det planet hade genom-
géte ect flertal uppgraderingar
under dren och hade bland annat
firgdisplayer i cockpit.

— Nir vi fasade ut Jaktviggen
var det ett system pd toppen av
sin formdga, konstaterar Dick.

Jaktviggen var linge Sveriges
frimsta redskap for incidentbe-
redskap. Fran F21 hivdade man
den territoriella integriteten flera
gdnger i veckan. S3 fort en farkost
ndrmade sig svenskt territorium
lyfte man och visade sin nirvaro
med ett skrickinjagande Viggen.
Idag dr det andra divisionen pa
F21 som skoter den territoriella
integriteten — med Gripenplan.
Forsta divisionen, kallad Akktu
Stakki*, har sedan utfasningen av
Jaktviggen i juni 2004, fact hdlla
till godo med spaningsviggar.

— De dr omodernare, men jag
har aldrig kint att vi kommit till
korta med de uppgifter vi ska
16sa, berittar Dick.

Nir Akktu Stakki inte 6var for
att utveckla sina egna firdigheter,
dr det skarpa uppdrag frin olika
totalforsvarsmyndigheter som
giller. Dessa uppdrag genomfors
ndgra ginger i manaden.

— Vira flesta uppdrag gar i
militdra underrictelsetjinstens
regi, berictar Dick, som i egen-
skap av divisionschef ir flygsiker-
hetsansvarig och ser till att lagar
och foreskrifter f6ljs vid flygning.

Men MUST ir inte ensamma
om att anvinda sig av divisionens

tjanster. Aven andra myndighe-
ter behover hjilp att {3 saker foto-
graferade eller identifierade. Vid
EU-toppmétet 1 Are hjdlpte man
exempelvis polisen att ta bilder
over omradet. Andra Gvningar
kan rora riddningsaktioner eller
sokning efter forsvunna perso-
ner med spaningsviggarnas vir-
mekameror. Mellan nationella
aktiviteter har det ocksd blivit en
och annan internationell 6vning
genom dren. Oavsett var den hal-
lits sé har Viggenplanen ront stor
uppmirksamhet. Dels for att de
aldrig exporterats och dels for sin
enorma storlek. En kommentar
frdn en konstnir i Skottland sam-

A Rktu Stakki betyder "ensam varg” pi samiska, och syfiar
péd att man ofta flyger ensam under spaningsverksambet.
manfattar de allminna reaktio-
nerna mycket vil: "it is a beauti-
ful looking beast of an aircraft”.

Men nu dr det trots allt snart
slut, och vemodet pd F21 gir inte
att ta miste pa.

— Viggen har varit ett fantas-
tiskt flygplan. Trots att det varit
en gammal plattform, sd har
FMV:s och Saabs uppdateringar
hela tiden gjort att planen kints
moderna. Det dr synd att det dr
slut, men givetvis ser vi fram
emot att vixla over till Gripen,
siger Dick.

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JERRY LINDBERGH

Veteranen

2.000 flygpass och 1.400 flygtimmar gér Per Nilsson

till ndgot av en Viggenveteran.

Per Nilsson pa F21 har flugit
Viggen sedan 1986. Minnena dr
ménga, inte minst fran slutet av
1980-talet och borjan av 90-talet.
D4 var aktiviteten runt Ostersjon
som intensivast, och savil F13,
F17 som F21 hade skarp spanings-
verksamhet. Med spaningsplanen
SH 37 Viggen (radar) och SF

37 Viggen (kamera) letade man

ubdtar och fartyg dygnet runt.

— Det var spinnande, minns
Per. Under de nattliga spanings-
uppdragen kindes det minst sagt
ensamt over havet. D4 gillde det
att lita pd grejerna.

Ett annat minne utgors av nar
divisionen 2000-2003 ingick i
det internationella snabbinsats-
forbandet Swafrap, Swedish air

force rapid reaction unit. D4 var
man hdgt prioriterade och fick
dubbelt sd mycket flygtid som
andra svenska forband.

— Att sam6va med andra natio-
ner var mycket intressant, berit-
tar Per. Under Swafrap-tiden fick
vi dessutom det mesta av den tek-
nikutveckling vi 6nskade. Det var
forstds trevligt.

Ytterligare ett framstdende
minne ror en tivling for underrit-
telseinhdmtning med spanings-
flygplan. Tdvlingen holls i sam-
band med en 6vning i Belgien
2003 och forsvarsmakeer frin tio
linder deltog. AJSF 37 Viggen
tog en meriterande andraplats
efter den schweiziska forsvars-
maktens Mirage.

Gott om minnen, men trots
manga krivande uppdrag har Per
aldrig upplevt ndgra obehaglighe-
ter eller incidenter.

— Viggen har varit fantastisk,
konstaterar han. Men nu ser jag
fram emot Gripen. Jag har dkt
med i planet tvd ganger och det ar
helt klart imponerande. Till skill-
nad frin Viggen svinger det som
en liten gokart.

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JERRY LINDBERGH

Thomas Larsson har gjort sin beskérda del av
flamhéllarbyten genom &ren.

Teknikern

Thomas Larsson har

skruvat Viggen i 20 ar.

Nir Viggen hade sin storhetstid pd
F21 genomfordes 48 flygpass per
dag. D4 fanns det gott om jobb for
flygteknikerna pd orten. Normalt
sett behovde planen dagligt under-
héll. Om ett plan var felfritt i tre-
fyra dagar, sd var det exceptionellt.

Pa senare tid har det varit ndgot
lugnare for teknikerna pd F21.
Flygpassen ir avsevirt firre, men
d andra sidan har planen blivit till
aren, sa felen kommer titare.

— Men nu, liksom d4, ir felen
sillan av allvarlig art, sdger
Thomas. Nir det inte ror sig om
att byta rena slitdetaljer s dr det
sma elfel och brinslelickage som
ar vanligast.
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Brinsleldckagen kommer
frimst pd vintern. Metallen drar
ihop sig och packningarna blir
stela. Ibland har det handlat om
rejdla lickage, men Thomas har
bara varit i kontakt med en brand
och den slicktes odramatisket.

Thomas ligger {d reparationsru-
tiner pd minnet. Istillet konsulte-
rar han verkstadsmanualen varje
ging. Dd finns det ingen risk att
glomma ndgot. "Glomma” ir for
ovrigt ett ord som inte finns i en
flygteknikers vokabulir.

— De forsta dren hdnde det att
man var nervos for att gora fel,
men med vixande rutin infinner
sig bade sikerhet och lugn, kon-
staterar han.

Thomas har vint ut-och-
in pd ett antal Viggenplan vid
det hir laget. Flamhéllarbyten
ar det han uppskattar minst.
Arbetsstillningen dr obekvim
och proceduren ir tidskrivande.
Forsta gangen tog det tio timmar
att genomfora bytet, men idag
gér det pd tvd. Snart har han dock
gjort det for sista gdngen. Nu
vintar nya utmaningar pa det mer
tekniskt avancerade Gripen.

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JERRY LINDBERGH

Niklas
ar den
senaste
medlem-
men i
den minst
populdra
Klubben

| paF21.

Overlevaren

Pa 5.500 meter small det. Sedan var motorn dod.

Uppdraget var inget utover det
vanliga. Niklas Sandstrom flog
rote med en pilot som skulle fd en
aterinflygningsovning efter ett
lingre flyguppehall. Men pa ett
ogonblick forvandlades rutinov-
ningen till etct mardromsscenario.
Motorn skar lingt ute 6ver havet
och dterstartningsforsoken var
fruktlosa.

— D4 borjade tankarna stromma
i mitt huvud, berittar Niklas.

Inte minst tankar om att kata-
pultstolen inte skulle fungera.

Han holl sig lugn och skot inte
ut sig forrin 4,5 minuter after att
motorn lagt av. Tiden anvinde
han till att etablera radiokontakt
med rotetvdan och kontrolltor-
net vid hemmabasen i Kallax.
Det senare lovade att skicka ut en
helikopter till olycksplatsen.

Nir planet sjunkit till 900
meters hojd slot Niklas 6gonen, bet

ihop kikarna, lutade huvudet bakat
och drog i katapulthandtagen.

— Utskjutet var brutalt, men jag
hade vintat mig att det skulle gora
annu ondare, siger han. Jag fick
kompressioner pa tre ryggkotor,
men idag lider jag inte ndmnvirt
av det.

Sedan hingde han dir i sin fall-
skdrm och sdg planet forsvinna
ur synhdll. En mirklig kinsla,
men nu visste han dtminstone att
han skulle klara sig. Efter ndgra
minuter damp han ner i vattnet.
30 minuter senare kom riddd-
ningshelikoptern.

Efter kraschen himtade man
snabbt upp motorn for analys.
Det visade sig att ett lager, som
tidigare reparerats, givit obalans
i motorn och orsakat dess haveri.
Idag dr Niklas av forklarliga skil
mycket kritisk till reparationer
av dylika detaljer. De borde bytas
ut mot nya, precis som inom det
civila flyget.

Acta veckor efter kraschen fick
Niklas doktorns tilldtelse att dter
flyga jetplan med katapultstol.
Men det tog ett helt ar innan
flygglidjen kom tillbaka.

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JERRY LINDBERGH
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Under flera decennier utgjorde Viggen ryggraden i det svenska forsvaret.

Det gor flygplanets avveckling till ett digert arbete.

Nu gér Flygplan 37 Viggen i pen-
sion. Men att fasa ut ett materiel-
system dr inget som gors i en hand-
vindning. Dokumentation och
reservdelar mdste hanteras enligt
speciella regler, och i Viggens fall
handlar det om en hel del prylar.

— Viggensystemet idr, och
kommer att forbli, det storsta
militdra projektet som genom-
forts i Sverige. Totalt bestdr det
av 116.978 olika artikelnum-
mer, berdttar Gunnar Jonsson,
som dr FMV:s projektledare for
Flygsystem 37.

Inte minst dokumentationen
runt systemet dr enorm. Som
exempel kan nimnas att varje
motor har genererat tio hyllme-
ter dokumentation under sin livs-
lingd. Totalt har det funnits 375
Viggenmotorer, sd dokumenta-
tionen runt dessa ir alltsd ndstan
uppe i fyra "hyllkilometer”. Och
dé handlar det bara om moto-
rernas tekniska data och upp-
foljningar. Verkstadsmanualer,
servicescheman och annan doku-
mentation tillkommer.

x@
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— Av forklarliga skil méste
vi gora urval i arkiverandet av
Viggenhandlingar, siger Gunnar.
Det handlar ju inte bara om
motordokumentation, utan ocksa
om dokumentation gillande flyg-
planet, bevipning, programvaror,
killkoder med mera.

Aven information rérande
arbetsgrupper och samarbeten
ska dokumenteras. Varfor star-
tade man en viss arbetsgrupp?
Hur utvecklades arbetet och vad
gjorde man for framsteg eller
misstag? Det dr kunskap som kan
vara virdefull i framtiden.

Komplext
En av de viktigaste uppgifterna
under avvecklingen dr att siker-
stillaatt de artiklar som skrotas
inte ingdr i ndgra militdra system
som ska fortsitta att operera efter
den 31 december 2005, da det
sista Viggenplanet tas ur operativ
tjdnst.

— Eftersom Viggensystemet
har byggts upp och vidareut-
vecklats inda sedan 1960-talet

W
o

finns det brister i den informa-
tion som idag ligger lagrad i
Forsvarsmaktens olika datasys-
tem, siger Gunnar. Regler och
rutiner har forindrats en hel del
under alla dessa dr, och det gor
det komplext att verifiera att vi
inte gor oss av med materiel som
ndgot annat system, exempelvis
Gripen, anvinder sig av.

Att ta det sikra fore det osikra
och spara alla prylar dr forstds inte
mojligt. Bakom varje artikelnum-
mer doljer det sig allt frdn enstaka
foremal till flera tusen. Det dr ldtt
att rikna ut att dessa tar en ansen-
lig plats i Forsvarsmaktens lager
runt om i Sverige.

For att avvecklingen skulle bli
sd kostnadseffektiv som mojligt
péaborjades en viss utfasning av
Viggendelar redan under tidigt
90-tal. Lagren har ddrmed succes-
sivt minskats, och man har noga
aktat sig att kopa nya reservdelar
i onodan. Istdllet har man sett till
att dteranvinda delar frin flyg-
plan som gallrats ut under drens
lopp. Nir Viggens sista flyg-
pass genomfors ska all 6verflodig
materiel redan vara destruerad
eller sald enligt de direktiv som
Forsvarsmakten faststillc.

— Den léngsiktiga utfasningen
och dteranvindandet av delar ur
skrotade flygplan har inneburit en
besparing pd minst en halv mil-
jard kronor for Forsvarsmakten,
konstaterar Gunnar.

Sekretess
En del av materielen som ingdr i
Viggensystemet dr hemligklassad.

<< FMV:s Gunnar Jonsson har lett
arbetet med att avveckla Viggen.

Om klassningen ska dndras vid
avvecklingen, s& maste FMV veri-
fiera att den berérda mjuk- eller
hérdvaran inte ingar i ndgot annat
system, dir sekretessklassningen
ska kvarstd.

Innan skrotning ska materielen
ocksa risk- och miljoanalyseras.
Detta {or att inte medfora risk
for skada pa person, miljo, eller
materiel.

— Det handlar bland annat om
att identifiera farliga imnen som
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till exempel kadmium, asbest
och radioaktivt material, siger
Gunnar. Det kan ocksd handla om
forspinda fjiadrar som kan bli far-
liga vid destruktionen. Varken
personer eller miljo far utsittas for
fara vid eller efter destruktionen.
Sjilva skrotningen skots av
olika dtervinningsforetag. Arbetet
finansieras genom att foretagen
tar hand om de guld-, silver- och
platinalegeringar som finns i
flygplanen. Vid 6verskott delas

vinsten mellan foretaget och
Forsvarsmakten.

Museum

Alla gamla Viggen blir dock

inte till skrot. En hel del skickas
till olika flygmuseum runt om i
Europa. Aven i Sverige kommer
det svulstiga planet att kunna
beskadas p flera stillen. Bland
annat har Tekniska Museet i
Stockholm planer pd att bygga upp
en monter med Viggen i centrum.

Men ocksd museiflygplanen
kriver en viss handpaliggning.

— All hemlig materiel ska mon-
teras ur och hemliga radiofrek-
venser maste raderas, berittar
Gunnar. Krut maste bort ur huv-
kastare, raketstol och bevipnings-
balkar. Vidare ska motorn goras
ostartbar, drivmedel drineras,

trycksystem avlastas och sd vidare.

Sist men inte minst dr det vik-
tigt att kontrollera att ingen
materiel forsvinner i samband

Ett Viggen har mott sin sista motstandare
— skrotkranen pa ett atervinningsforetag.

med avvecklingen. Det som inte
sparas mdste destrueras pd ritt
siatt. Mdnga ber om att fa souveni-
rer frdn planet, men inget far ges
bort. Tink om exempelvis en hoj-
dindikator dteranvinds i ett civilt
flygplan, som sedan stortar pd
grund av att indikatorn visar fel.
Vem bir da skulden?

TEXT: JERRY LINDBERGH
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